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En lastbarare for ett fordon innefattar en stang (6), som 
stracker sig tvars over fordonets tak (1) och som t vardera 
anden har f astanordni ngar (7) for ingrepp mud motsalta kant 
partier (4, 5) av taket (1). Fastariordn i ngar na (7) har dels 
fotter <8 f 9; 42) och spennhakar (10, 11), vilka ingriper mud 
taket, och dels koppl i ngsorgan (16, 18; 52; 61), som lages- 
fixerar stangen (6) i f astanordni ngar na . Fotterna (8, 9; 42) 
och spannhakarna <10, 11) & ena sidan ar forbundna med en 
nanoveranordning (12, 13), medelst vilken de ar forbara till 
sina i ngreppslagen , och koppl i ngsorganen (16, 18) a andra 
sidan ar forbundna med en mantiveranordning , medelst vilken de 
a> forbara till sina stangen fasthallande lagen, och manciver- 
anordningen ar geaensa* for bade fotterna, spannhakarna och 
koppl i ngsorganen. 
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TEKNISKT OMRADE 

Den foreliggande uppfinningen avser en anordning for uppbar- 
ning av en last pa ett fordon, i nnef attande ett over fordo- 
nets tak sig strackande lastorgan, vilket medelst fastanord- 
ningar ar fastbart pa fordonet, varvid fastanordningarna har 
en hakdel och en fotdel for fastsattning av fastanordningarna 
pa fordonet; en bygel med skanklar som stracker sig forbi 
lastorganet, varvid bygeln ar anordnad att fastklamma detta i 
f astanordni ngen genom att pressa lastorganet mellan sig och 
en stoddel , vilken via skanklar ar forbunden med fotdelen; 
och en manoveranordni ng for manovrering av hakdelen och 
bygel n . 

ALDRE TEKNIK 

Lastbarare av i nl edni ngsvi s angivet slag ar kanda i manga 
olika varianter dar ofta lastorganet har formen av ett runt 
eller fyrkantigt ror f som ar upptaget i motsvarande hylsor i 
de ovre andarna av fastanordningarna. Eftersom en och samma 
lastbarare skall kunna anvandas pa flera olika fordonstyper 
inses enkelt att avstandet mellan de bada fastanordningarna 
vid lastorganets andar maste kunna justeras in noggrant. Om 
vidare lastbararen skall fa erforderlig sakerhet maste fast- 
anordningarna pa ett effektivt satt samma nkoppl as med det 
tvargaende lastorganet sa att nagon forskjutning av detta 
icke kan ske. 

Pa nyare typer av fordon som ofta saknar den s k takrannan ar 
kravet pa en saker sammankopp 1 i ng mellan fastanordningarna 
och lastorganet av annu storre betydelse eftersom fastanord- 
ningarnas i ngreppsorgan som alltsa samverkar med sjalva 
fordonet for fasthallning av f astanordningen har samre moj- 
ligheter att i fordonets tvarriktning effektivt halla fast 
1 astbararen . 
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I tidigare kanda konstruktioner ar sasom ovan namnts son) 
regel det tvargaende lastorganet upptaget i motsvarande 
hylsor i de ovre andarna av f as tanordni nga r na . Sammankopp- 
lingen mellan lastorganet och f astanordn i nga rna har pa dessa 
aldre konstruktioner utan undantag skett medelst ett skruv- 
fdrband, vilket innebar att anvandaren av lastbararen lopt 
risken att glomma dra at de skruvar som samma nkoppl a r fast- 
anordni ngarna med lastorganet. Foljderna av en sadan glomska 
ar latta att inse. 

Ytterligare en risk med den tidigare anvanda konst rukt ionen 
har varit den att vibrationer f ran fordonet eller den pa 
lastbararen vilande lasten kunnat fa de namnda skruvf orbanden 
att lossna sa att lastorganet forskjutits i sidled under 
kor ni ng . 

Genom SE-B-432 079 ar det tidigare kant en lasthallare som 
delvis eliminerar de ovan namnda problemen. Oenna lasthallare 
har stodf otter med en spannhake som ar avsedd att under 
inverkan av en " kna 1 eds 1 asni ng " gripa under en takranna pa 
fordonet for att darigenom spanna fast stodfoten. Knaledsl§s- 
ningens ma nove r ha ndtag ar svangbart fast i en i stodfoten 
vertikalt forskjutbar spannbygel , som omsluter den over 
fordonstaket sig strackande stangen for att vid fastspanning 
av knaledslasningens spannhake i takrannan dragas nedat och 
lagesfixera stangen, 

Vid denna konstruktion sker f astspanni ngen av stangen samti- 
digt som stodfoten tastes pa takrannan. 

En lastbarare av denna typ kan icke anvadnas pa en modern 
f ordonska ross utan takrannor eftersom det dar kravs att 
stangen forsattes under en, ibland betydande, dragspanning 
nar stodfoten fastes mot karossens sidoomraden. En val etab- 
lerad forbindelse mellan stangen och stodfotterna maste 
saledes finnas innan stodfotterna kan fastas pa fordonet. 
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Den foreliggande uppf inningen har till andamal att astadkomma 
en anordning av i nl edni ngsvi s namnd typ r vilken anordning ar 
utformad pa ett sadant satt att den erbjuder en absolut saker 
sammankoppl i ng mellan lastorganet och de bada fastanord- 

ningarna . 

Uppf inningen har ocksa till andamal att astadkomma en sadan 
anordning av i n 1 edn i ngsvi s namnd typ som eliminerar behovet 
av speciella handgrepp eller atgarder for sammankoppl ing av 
f astanordningarna och lastorganet, nar lastbararen monteras 
pa ett fordon. Mera preciserat har uppfinningen ocksa till 
andamal att astadkomma en sadan anordning, som medger samti- 
dig samma nkoppl i ng av f astanordningarna och lastorganet a en 
sidan och fastsattning av f astanordningarna pa fordonet a 
andra sidan. Slutligen har ocksa uppfinningen till andamal 
att astadkomma en sadan anordning, som belt eliminerar risken 
for en frigoring mellan lastorganet och f astanordningarna 
p g a vibrationer, felaktig montering eller liknande. 

PROBLEMLoSNING 

De ovan namnda andamalen med uppfinningen uppnas om den 
inledningsvis antydda anordningen kannetecknas darav, att 
vardera f as tanor dni ngen innefattar en omkring en axel svang- 
bar kamdel med en kamyta som anligger mot stoddelens under- 
sida, varvid kamdelen ar forbunden med bygelns skanklar via 
axeln, som loper genom langstrackta dppningar i stoddelens 
skanklar och som da ri genom ar rorlig mot och f ran stoddelen; 
att manoveranordni ngen innefattar ett med kamdelen och hak- 
delen ingripande dragorgan samt ar anordnad att svanga kam- 
delen mot ett lastorganet fastande lage och att draga hak- 
delen mot dess fastanor dni ngen pa fordonet fastande lage, 
varvid avstandet mellan dragorganets ingrepp med kamdelen och 
avstandet mellan axeln och kamytans anliggning mot stoddelen 
forhaller sig sa att geometrin i ovrigt ar sadan att kam- 
delen atadkommer en lastorganet 1 agesf ixerande fastspanning 
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innan dragorganet via hakdelen astadkommer f as ta no rdni ngens 
fastsattning pa fordonet varjamte kamdelen har anslag, vilka 
genom anliggning mot f ast anor dni ngen ar anordnade att hindra 
fortsatt svangning av kamdelen efter fastsattning av last- 
organet . 

En forsta utforingsform kannetecknas en"ligt uppfinningen 
lampligen ocksa darav att hakdelen har ett undre spannparti 
som ar rorligt mot och fr§n fotdelen, att dragorganet ar en 
skruv, som astadkommer f 6 r b i ndn i ngen av hakdelen och kamdelen 
via en p3 kamdelen svangbart anordnad mutter och att hakdelen 
i sin f ran spannpartiet vanda ande har ett andparti som ar 
uppstottat pa en stodyta pa kamdelen. 

Genom dessa sardrag vinnes att hakdelen far en rorelse under 
f as tspanni ngsf or 1 oppet vars geometri gynnsamt inverkar pa 
saker heten . 

Ytterligare fordelar uppnas om uppfinningen aven ges ett 
eller flera av sardragen i kraven 3 och 4. 

SAMMANSTALLNING OVER R I TNINGSF I GURER 

Uppfinningen skall nu beskrivas narmare under hanvisning till 
bifogade ritningar. Pa dessa visar: 

fig 1 ett vertikalt tvarsnitt genom ett andparti av ett 

lastorgan samt en darmed samverkande fast anor dni ng 
och ett ovre s i dokan tpa r t i av ett fordonstak, 

fig 2 i en vy motsvarande fig 1 en modifierad utforingsform 

av uppfinningen, och 

fig 3 i en vy motsvarande fig 1 en annan tredje utforings- 
form av uppfinningen. 
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I fig 1 avser hanvi sn i ngsbe teckn i ngen 1 ett fordonstak och 2 
en dorroppning i fordonets sida. Fordonet ar av modern typ 
och saknar darfor den s k takrannan Tangs f ordonstakets 
langsgaende kanter. For att astadkomma en uppstyvning av 
taket men ocksa for att ge mojlighet till fastsattning av 
viss extrautrustning har fordonstaket en langsgaende ansats 
eller en motsvarande langsgaende upphojd list 3, f ran vilken 
takets sidokant sluttar mjukt ner mot dor roppni ngen , sa att 
det bildas ett hornomrade 4, vilket overgar i en ovre be- 
gransni ngsyta 5, som uppat begransar do r r oppni ngen 2. 

I ett fordon dar taket har den ovan skisserade utformningen 
ar det endast ansatsen eller den langsgaende listen 3, horn- 
partiet 4 samt den ovre begransni ngsytan 5, som i normala 
fall kan anvandas for fastsattning av en t a k 1 a s t ba r a r e . Enda 
undantaget harif ran ar givetvis om fordonet ar forsett med 
fabriksmonterade special hall are. 

Sjalva lasthallaren innefattar ett lastorgan 6, vilket i 
denna u tf or i ngsf orm har formen av ett ror, som f oret radesvi s 
har rektangulart tvarsnitt. Lastorganet har vid vardera 
andpartiet en f astanordn i ng 7 r som har till andamal att 
montera lastorganet pa motstaende kantpartier av fordonsta- 
ket, sa att lastorganet blir belaget pa nagon hojd over 
fordonstaket och med 1 angdr i kt n i ngen tvars kor r i kt ni ngen . 

Vardera f astanordni ngen 7 har ett under ingreppsorgan 8 eller 
en fot med ett utbytbart inlagg 9 av halvhart eller elastiskt 
material, som ar utformat for att passa samman med takets 1 
utformning i omradet for ansatsen 3 eller listen. Fastanord- 
ningen 7 har vidare ett andra ingreppsorgan 10, vilket ar 
utformat for att gripa omkring takets hornomrade 4 och for 
att anligga mot dor roppni ngens 2 ovre beg ransn i ngsyta 5 med 
ett hakparti 11. Vid atdragning av skruven 12, vilken till- 
sammans med muttern 13 kan betraktas sasom en manoveranord- 
ning kommer hakpartiet 11 att forkjutas i riktning at hoger i 
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fig 1 och att gripa in under hornomradet 4 for att dragas upp 
snett i riktning upp at hoger mot foten 8, sa att hakpartiet 
11 och foten 8 drages och pressas mot varandra sa att darige- 
nom fastanordningen 7 spannes fast omkring f or donstake ts 
langsgaende s i doka n tpa r t i . 

Fastanordningen 7 ar uppbyggd av tva parallella skanklar 14, 
dar endast den ena visas i figuren, Skanklarna 14 ar i sina 
undre andar medelst en led 15 forbundna med foten 8, sa att 
denna ar svangbar i forhallande till fastanordningen 7 kring 
en langsgaende axel ungefarligen parallell med fordonets kor- 
riktning. I de ovre andarna ar skanklarna forbundna med 
varandra via en stoddel 16, mot vilken lastorganet 6 anligger 
och vilken upptar belastningar fran detta och overfor dem via 
de bada skanklarna 14 till foten 8 och f ordonstaket . 

I den nu aktuella utf or i ngsf ormen ar andpartierna av lastor- 
ganet 6 omslutna av en U-formad bygel 17, vilken har sin ovre 
yta (U-ets botten) utformad sasom en tryckdel i anliggning 
mot lastorganets 6 ovre sida. Den U-formade bygeln 17 har tva 
sidoskanklar 19, som utvandigt anligger mot f astanordni ngens 
7 bida skanklar 14. Bygelns 17 sidoskanklar 19 ar forbundna 
med en tvargaende stang 20, vilken lampligen kan vara utfor- 
mad sasom en nit. Niten 20 stracker sig rakt genom ISng- 
strackta oppningar 21 i f astanordni ngens 7 b£da skanklar 14 
och ingriper inne emellan dessa skanklar med en kamdel 22, 
vilken har en kamyta 23 i anliggning mot undersidan av stod- 
delen 16. Kamdelen 22 ar svangbar omkring niten 20 och astad- 
kommer vid svangning i medurs riktning fran det i fig 1 
visade laget en nedat riktad kraft mot niten efter hand som 
kamytan 23 avrullar mot undersidan pS stoddelen 16. Genom 
denna nedat riktade kraft resp rorelse hos niten 20 kommer 
aven den U-formade bygeln 17 att dragas nedat och att anpres- 
sa mot lastorganet 6, som mellan tryckdelen 18 och stoddelen 
16 1 agesf ixerande fastklams i fastanordningen 7. 

Kamdelen 22 har i sin undre ande anslag 24, som efter en viss 
svangni ngsrorel se kommer till anliggning mot kantpartier pa 
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skanklarna 14. Ytterligare svangning i medurs riktning for 
kamdelen 22 hindras harigenom. 

Sasom framgar av fig 1 ar muttern 13 fast i kamdelen 22, 
varfor en atdragning av skruven 12 far till foljd den ovan 
namnda medurs riktade svangningen hos kamdelen 22 och den 
darav orsakade f astk 1 amn i ngen av lastorganet 6 mel lan tryck- 
delen 18 och stoddelen 16. At d r agn i ngen av skruven 11 astad- 
kommer vidare den ovan berorda insvangningen av hakpartiet 12 
under hornomradet 4 och den darav orsakade f astspanninen av 
f astanordni ngen omkring f ordonstakets langsgaende sidokant- 
parti . For att mojliggora detta har vidare det andra in- 
greppsorganet 10 i sin ovre ande ett an! iggni ngsparti 25, som 
stottar mot en glidyta 26 pa kamorganet 22. Genom anslagens 
24 anliggning mot skanklarna 14 kommer kamorganet 22 att vara 
lagesf ixerat relativt f astanordni ngen och harigenom kommer 
aven glidytan 26 att befinna sig lagesfixerad i fastanord- 
ningen, sa att darigenom en effektiv spannverkan kan astad- 
kommas mellan det andra i ngreppsorganet 10 och den i fast- 
anordningen 7 fastsatta foten 8. 

I den beskrivna utf or i ngsf ormen ar geometrin sadan att vid 
begynnande atdragning av skruven 12 kommer forst hakpartiet 

II lost att anlaggas mot hornomradet 4 r varefter kamdelen 22 
svanges i medurs riktning f ram till dessa att anslagen 24 
hindrar ytterligare svangning. I detta lage ar lastorganet 6 
sakert fastspant i f astanordni ngen 7 och forst i detta lage 
kommer sjalva f astspanni ngen av det andra i ngeppsorganet 10 
att astadkommas. Detta innebar att den sidoriktade kraft mot 
hela lastbararen, som ev skulle kunna astadkommas av det 
andra i ng r eppsorganet icke far till foljd att lastbararen i 
sin helhet forskjutes i sidled, aven om ingreppet mellan 
foten 8 och fordonstaket icke skulle vara helt perfekt. 
Anledningen hartill ar den att lastbararen ar symmetrisk, sa 
att en motsvarande och motriktad kraft astadkommes vid den 
andra f astanordni ngen 7 och denna kraft overfores via last- 
organet och dettas fastsattning i de bada f astanordni nga rna . 
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Den ovan beskrivna utf on" ngsf ormen kan enkelt modifieras for 
att aven kunna anvandas pa sadana fordon som ar forsedda med 
den konvent i one! 1 a s k takrannan. I en sadan modifierad 
u tf or i ngsf orm har det andra ingrepporganet 10 utformats for 
att ingripa under sjalva takrannan. Daremot saknas i denna 
utf or i ngsf orm helt och ballet den svangbara foten 8 och det 
stracker sig istallet f ran de bada skanklarna 14 snett nedat 
vanster i fig 1 och ungefarligen parallellt med det andra 
ingreppsorganet 10 en stodfot, som ar utformad for att stodja 
invandigt (pa ovansidan) i takrannan. Denna stodfot ar lamp- 
ligen helt stelt infast i de bada skanklarna eller kan alter- 
nativt vara framstalld i ett stycke med dessa. 

ALTERNATIVA UT FOR I NG5F0RMER 

I fig 2 visas en forsta, modifierad utf or i ngsf orm . I denna 
utf or i ngsf orm och aven i nedan ytterligare beskrivna alterna- 
tiva utf or i ngsf ormer ha identiska detaljer erhallit samma 
hanvi sni ngsbeteckni nga r som de i fig 1 angivna. 

Utf or i ngsf ormen enligt fig 2 innefattar darfor ett lastorgan 
6, vilket ar omfattat av en U-formad bygel 17 med en over 
lastorganet anordnad tryckdel 18 samt sidoskanklar 19, vilka 
anligger utvandigt mot de yttre sidoytorna pa tva skanklar 14 
ingaende i sjalva f astanordni ngen 7. Vidare har den U-formade 
bygeln 17 en tvargaende stSng eller nit 20, som pa ovan 
beskrivet satt samverkar med ett kamorgan 22 med en kamyta 
23. 

Sven kamytans 23 anliggning mot undersidan pa en stoddel 16 
och neddragni ngen av tryckdelen 18 till 1 agesf ixerande an- 
pressning av lastorganet 6 mot stoddelen 16 overensstammer 
med vad som ovan beskrivits. 

Fastanordni ngen 7 har i likhet med vad som ovan namnts i sin 
undre ande leder 15 for fastsattning av en fot 8 med ett 
elastiskt eller halvhart samt utbytbart inlagg 9 for samver- 
kan med fordonstaket 1 . 
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Den mest vasentliga skillnaden gentemot utf oringsf ormen 
enligt fig 1 ar den att det i ett undre parti av kamdelen 22 
ar medelst en led 27 svangbart fast en vippa 28. I den ovre 
anden av vippan 28 ar muttern 13 svangbart fast och samverkar 
med skruven 12, som med sitt huvud anligger mot utsidan pa en 
mothallsdel 29, som forbinder de bada skanklarna 14 med 
va randra . 

Vi den undre anden av vippan 28 ar det stelt i vippan infast 
mellan dennas bada sidoskanklar en tvargaende axel 30, om- 
kring vilken anligger ett krokt parti 31 pa det andra in- 
greppsorganet 10. Harigenom kommer det andra ingreppsorganet 
10 att fa en mycket lag i nf astni ngspunkt i f astanordni ngen 7, 
sa att det andra ingreppsorganet aven kan anvandas pa sadana 
fordon dar den ovre beg r a ns n i ngsy t a n 5 till dor roppni ngen 2 
ar kraftigt lutande, d v s avviker kraftigt f ran horisontell 
riktning. Lampligen har i denna utf or i ngsf orm det andra 
ingreppsorganet 10 aven ett bojligt mittomrade 32. 

Utf ori ngsf ormen fungerar pa foljande satt. Vid begynnande 
atdragning av skruven 12 kommer forst vippan 28 att svangas i 
moturs riktning till dess hakpartiet 11 pa det andra in- 
greppsorganet 11 kommer till anliggning mot hornomradet 4. 
Darefter kommer en fortsatt atdragning av skruven 12 att 
astadkomma en medurs svangning av kamdelen 22, eftersom 
vippan via leden 27 ar fast i denna. Denna medurs svangning 
for kamdelen astadkommer den ovan beskrivna f a stk 1 amn i ngen av 
lastorganet i f as ta no rdn i ngen . Vid fortsatt atdragning av 
skruven 12 kommer darefter vippan 28 att svangas ytterligare 
i moturs riktning, sa att harigenom astadkommes en saker 
fastspanning av det andra ingreppsorganet mot hornpartiet 4 
och den ovre begransni ngsytan 5, varigenom fas tanordni ngen 7 
sakert fastspannes omkring ett langsgaende kantparti av 
f or sdonstaket , 

I fig 3 visas en tredje alternativ utf or i ngsf orm av uppfin- 
ningen. I denna utf or i ngsf orm har f astanordni ngen 7 betraf- 
fande f ast ha 11 ni ngen av lastorganet 6 samma utforande som 
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beskrivits under hanvisning till fig 1 och 2. Detta innebar 
att aven i derma utf or i ngsf orm anvands en U-formad bygel 17, 
som omfattar lastorganet 6 och som pressar detta till lages- 
fixerande anliggning mot en stoddel 16, som forbinder de bada 
bvre andarna av f astanordni ngens skanklar 14. Aven den svang- 
bara f astsat tni ngen av kamdelen 22 och funktionen hos dennas 
kamyta 23 over ensstamme r med vad som ovan beskrivits. 

I utf ori ngsf ormen enligt fig 3 har kamdelen 22 i motsats till 

vad som ovan beskrivits muttern 13 svangbart fast, medan den 

i muttern 13 upptagna skruven 12 med sitt huvud ingriper med 
ett vinklat parti 33 pa det andra i ngreppsorganet 10. 

Vid anvandning av utf or i ngsf ormen enligt fig 3 astadkommes 
vid en begynnande atdragning av skruven 12 forst en anlagg- 
ning av hakpartiet 11 mot hornomradet 4 och den ovre begrans- 
ningsytan 5. Daref ter vidtar en medurs svangning av kamdelen 
22 till det pa ritningen visade laget, dar kamdelens anslag 
24 anligger mot skanklarna 14. I detta lage ar den U-formade 
bygeln 17 nerdragen mot lastorganet 6, sa att detta ar sakert 
fastklamt mellan tryckdelen 18 och stoddelen 16. Vid fortsatt 
atdragning av skruven 12 kommer darefter det andra ingrepps- 
organet 10 att dragas till h§rd anliggning mot hornpartiet 4 
och den ovre begr ansni ngsytan 5 langs dor roppn i ngens 2 ovre 
kant . 
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1. Anordning for uppbarning av en last pa ett fordon innefat- 
tande ett over fordonets tak sig strackande lastorgan (6), 
vilket medelst f astanordni ngar (7) ar fastbart pa fordonet, 
varvid f astanordni nga rna har en hakdel (10, 11) och en fotdel 
(8, 9) for fastsattning av fastanordningarna pa fordonet; en 
bygel (18) med skanklar (19) som stracker sig fdrbi lastorga- 
net , varvid bygeln ar anordnad att fastklamma detta i fast- 
anordningen genom att pressa lastorganet mellan sig och en 
stoddel (16), vilken via skanklar (14) ar forbunden med fot- 
delen; och en mano ve ranor dni ng (12, 13, 28) for manovrering 
av hakdelen och bygeln, kannetecknad darav, att 
vardera f a stanor dni ngen (7) innef attar en omkring en axel 
(20) svangbar kamdel (22) med en kamyta (23) som anligger mot 
stoddelens (16) undersida, varvid kamdelen ar forbunden med 
bygelns (18) skanklar (19) via axeln, som Toper genom lang- 
strackta oppningar (21) i stoddelens skanklar och som dari- 
genom ar rorlig mot och f ran stoddelen; att manoveranord- 
ningen (12, 13, 28) innefattar ett med kamdelen och hakdelen 
(10, 11) ingripande dragorgan (12, 13, 14) samt ar anordnad 
att svanga kamdelen mot ett lastorganet (6) fastande lage och 
att draga hakdelen mot dess f astanordni ngen pa fordonet fast- 
ande lage, varvid avstandet mellan dragorganets ingrepp med 
kamdelen och avstandet mellan axeln (20) och kamytans anligg- 
ning mot stoddelen forhaller sig sa och geometrin i ovrigt ar 
sadan att kamdelen astadkommer en lastorganet 1 agesf i xer ande 
fastspanning innan dragorganet via hakdelen astadkommer fast- 
anordningens fastsattning pa fordonet varjamte kamdelen har 
anslag (24), vilka genom anliggning mot f astanordni ngen (7) 
ar anordnade att hindra fortsatt svangning av kamdelen efter 
fastsattning av lastorganet. 

2. Anordning enligt kravet 1, kannetecknad darav, 
att hakdelen (10, 11) har ett undre spannparti (11) som ar 
rorligt mot och fran fotdelen (8 f 9), att dragorganet ar en 
skruv (12), som astadkommer f orbi ndni ngen av hakdelen och 
kamdelen (22) via en pa kamdelen svangbart anordnad mutter 
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(13) och att hakdelen i sin f ran spannpartiet vanda ande har 
ett andparti (25) son) ar uppstottat pa en stodyta (26, 54) pa 
kamdel en . 

3. Anordning enligt kravet 2, kannetecknad darav, 
att skruven (12) ar belagen mellan kamytan (23) och mutterns 
(13) fastsattning pa kamdelen (22). 

4. Anordning enligt kravet 2, kannetecknad darav, 
att hakdelen (10, 11) har ett spannparti (11) for ingrepp med 
fordonet och att hakdelens f ran spannpartiet vanda ande via 
skruven (12) ar forbunden med muttern (13) och kamdelen. 
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